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part which engage in coupling openings of second rotating part 
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Abstract of DE1 00651 55 



A coupling arrangement in a lock cylinder (1) 
comprises coupling elements (12) for a first rotating 
part (6) which engage in coupling openings (15) of a 
second rotating part and are held there as a result 
of a radial rear support by a control element (9) 
displaceable from a first operating position 
conresponding to a coupled position into a second 
operating position corresponding to an uncoupled 
position. The control element is a bolt displaceable 
in an axial direction of the rotating parts. The 
coupling openings are anranged directly adjacent to 1 2 
each other in the peripheral direction under the 
formation of roof-like edges (16). Preferred 
Features: The coupling elements are pins or balls. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kupplungsanordnung in einem Schlief^zylinder 

@ Die Erfindung betrifft etne Kupplungsanordnung in ei- 
nem SchlieBzylinder (1) zwischen einem ersten (6) und ei- 
nem zweiten Drehteil, wobei dam ersten Drehteil (6) zuge- 
ordnete Kupplungselemente (12) in einer Kupplungsein- 
griffssteilung in Kupplungsdffnungen (15) des zweiten 
Drehteils (7) eingreifen und dort zufolge einer radialen 
Hinterstutzung durch ein von einer der gekuppelten Stel- 
lung entsprechenden ersten Betriebsstellung in eine der 
entkuppelten Stellung entsprechende zweite Betriebsstel- 
lung verlagerbares Steuerglied (9) gehalten sind. Zwecks 
Realisierung eines herstellungstechnisch einfachen, zu- 
verlassig arbeitenden Aufbauesschlagt die Erfindung vor, 
dass das Steuerglied (9) ein in Achrichtung der Drehteile 
(6, 7) verlagerbarer Schieber (9) ist, wobei die Kupplungs^ 
dfifnungen (15) unter AusbMdung dachartig aneinander- 
stolSender Flanken (16) in Umfangsrichtung unmittelbar 
nebenelnander liegen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplungsanordnung 
in einem SchlieBzylinder zwischen einem ersten und einem 
zweiten Drehteil, wobei dem ersten Drehteil zugeordnete 5 
Kupplungselemente in einer KupplungseingrifiFsstellung in 
Kupplungsofifnungen des zweiten Drehteils eingreifen und 
dort zufolge einer radialen Hinterstiitzung durch ein von ei- 
ner der gekuppelten Stellung entsprechenden ersten Be- 
triebsstellung in eine der entkuppelten Stellung entspie- 10 
chende zweite Betriebsstellung verlagerbaies Steuerglied 
gehalten sind. 

[0002] Eine Kupplungsanordnung der in Rede stehenden 
Art ist bekannt aus der GB 2 259 737 A, wobei das Steuer- 
glied als ein von einem Motor drehbarer Exzenter gestaltet 15 
isL Durch Drehverlagerung desselben mittels eines in einer 
AuBenhandhabe untergebrachten Elektromotors werden ku- 
gelfbrmige Kupplungselemente radial auswarts in nutenfor- 
mige Kupplungsoffhungen des zweiten Drehteils verlagert. 
[0003] Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Aufgabe 20 
zugrunde, eine gattungsgemaBe Kupplungsanordnung von 
heistellungstechnisch einfachem, zuverlassig aifoeitendem 
Aufbau anzugeben. 

[0004] Geldst ist diese Aufgabe zunachst und im Wesent- 
lichen bei einer Kupplungsanordnung mit den Merkmalen 2S 
des Anspruchs 1, wobei darauf abgestellt ist, dass das Steu- 
erglied ein in Achsrichtung der Drehteile verlagerbarer 
Schieber ist, wobei die Kupplungsoffhungen unter Ausbil- 
dung dachartig aneinanderstoBender Flanken in Umfangs- 
richtung unmittelbar nebeneinander liegen, 30 
[0005] Zufolge derartiger Ausgestaltung ist eine Kupp- 
lungsanordnung der in Rede stehenden Art angegeben, die 
sich im Wesentlichen zum einen durch einen einfachen Auf- 
bau und zum anderen durch eine zuverlassige Betriebsweise 
auszeichnet. Der einfache Aufbau resultiert daraus, dass nun 3S 
das Steuerglied ein in AchsrichUing der Drehteile verlager- 
barer Schieber ist Vorzugsweise kann man sich beztiglich 
des Antriebes hierbei eines Elektromagneten bedienen, der 
nach dem Tauchankerprinzip arbeitet. In der entkuppelten 
Stellung wird der Tauchanker dann durch eine Feder gehal- 40 
ten, wahrend die gekuppelte Stellung durch Magnetkrafl 
aufrechterhalten wird. Nimmt der Schieber seine ruckverla- 
gerte Stellung ein, wird den Kupplungselementen die ra- 
diale Hnterstiitzung genommen. Das bedeutet, dass dann 
die zweite Betriebsstellung vorliegt, in welcher das erste 4S 
Drehteil gegenuber dem zweiten Drehteil verlagerbar ist, 
ohne eine Mitnahmewirkung zu erzeugen. Erfolgt das £in- 
steuem des Schiebers in die Kupplungsstellung, so werden 
durch den Schieber die Kupplungselemente radial auswarts 
gedriickt unter Herstellen der Kupplungsverbindung zwi- 50 
schen dem ersten und zweiten Drehteil. Aufgrund der be- 
sonderen Ausgestaltung der Kupplungsofifnungen ist reali- 
siert, dass die Kupplungselemente stets bei Schieberverlage- 
rung in die Kupplungsstellung KupplungsofFnungen vorfin- 
den, was SchlieBstorungen vermeidet. ttber die dachartig 55 
aneinanderstoBenden Ranken der in Umfangsrichtung un- 
mittelbar nebeneinander liegenden Kupplungsofifnungen 
wird ein gewisser ZenUierefifekt eizeugt, so dass die Kupp- 
lungselemente stets sicher in die Kupplungsoffhungen hin- 
einbewegt werden. Eine andere Mdglichkeit, die &fin- 60 
dungsaufgabe zu losen, besteht darin, dass die Steuerrich- 
tung ein in Achsrichtung der Drehteile verlagerbarer Schie- 
ber ist, wobei die Kupplungselemente in der entkuppelten 
BeUiebsstellung zufolge radialer Fedeiicraft in die Kupp- 
lungsofifnungen eintauchen und bei Drebmomentbeauf- 65 
schlagung zufolge einer Schragflankensteuerung radial aus- 
weichbar sind. Bei dieser Variante tauchen die Kupplungs- 
elemente bereits vor Verlagerung des Schiebers in die Kupp- 
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lungsstellung in die Kupplungsdffnungen binein. Wird der 
Schieber dann in die Eiiikuppelstellung gebracht, so stellt er 
eine Hinterstiitzung fiir die Kupplungselemente dar, so dass 
diese in ihrer Eintrittsstellung zu den Kupplungsofifnungen 
verbleiben und bei einer Antriebsverlagerung iiber die 
Schragflankensteuerung die Drehverbindung zwischen dem 
ersten und zweiten Drehteil herstellen. 
[0006] ErfindungsgemaB ist vorgesehen, dass der Schie- 
ber die aus der Eingrififsstellung ausgetretenen Kupplungs- 
elemente zufolge einer Keilwirkung in die Kupplungsofif- 
nungen verdrangt Die Keilwirkung kann entweder aus der 
Form der Kupplungselemente oder der Form des Endes des 
Schiebers resultieren. Jedoch ist es auch moglich, dass so 
wohl die Kupplungselemente als auch der Schieber zu der 
Keilwirkung beitragen. Weiteriiin besteht ein vorteilhaftes 
Merkmal der Erfindung darin, dass die Anzahl der Kupp- 
lungselemente kleiner ist als die Anzahl der Kupplungsofif- 
nungen. Moglich ist es dabei, dass die Kupplungselemente 
als Stifte oder Kugeln ausgebildet sind. Eine Variante zeich- 
net sich dadurch aus, dass die Kupplungsofifnungen einen si- 
chelformigen Querschnitt haben. l3er Sichelvarlauf kann da- 
bei dem Umfangsverlauf der Kupplungselemente ang^)asst 
sein. Dies empfiehlt sich insbesondere daim, wenn die 
Kupplungselemente kugelformige Gestalt haben. Wieder 
dne andere Ausgestaltung zeichnet sich dadurch aus, dass 
die Umfangslange der Kupplungsofifnungen groBo: ist als 
die Umfangsweite der Kupplungselemente. Auf diese Weise 
lasst sich ein gewisses Drehspiel realisieren. Erst nach 
Durchlaufen des entsprechenden Drehspiek erfolgt die Be- 
aufschlagung der Kupplungselemente entgegen Federwir- 
kung durch die Schragflankensteuerung. Um zu erreichen, 
dass die federbelasteten Kupplungselemente nacheinander 
in Wirkung treten, liegen sind sich im Wesentlichen diame- 
tral gegeniiberliegende Dachfirstlinien geringfiigig in Um- 
fangsrichtung versetzt zu den in der Diametralen voigesehe- 
nen Kupplungselemente angeordnet. Bei der zweiten Ver- 
sion ist es moglich, einen rotationssymmetrischen Schieber 
einzusetzen, was Vorteile bei der Herstellung des SchlieBzy- 
linders bringt, und zwar im Sinne einer Kosteneinsparung. 
SchlieBlich ist noch hervorzuheben, dass die Kupplungsofif- 
nungen einen konzentriscfa zur Drehachse verlaufenden Bo- 
den haben. Solange die Kupplungselemente sich an diesem 
Boden abstiitzen, unterliegen sie keiner Axialverlagerung, 
Diese findet erst dann statt, wenn die Kupplungselemente 
auf die dachartig aneinanderstoBenden Ranken auflaufen. 
[0007] Nachstehend werden zwei Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung anhand d^ Zeichnungen erlautert. Es zeigt: 
[0008] Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgemaB gestal- 
teten SchlieBzylinders, betreffend die erste Ausfuhrungs- 
form, 

[0009] Fig. 2 den Schnitt nach der Linie H-II in Fig. 1 , und 
zwar in vergroBerter Darstellung, betrefifend die eingekup- 
pelte Stellung des Steuergliedes bzw. Schiebers, 
[0010] Fig. 3 eine Folgedarstellung der Fig. 2, und zwar 
bei Drehen des ersten Drehteiles in Bezug auf das zweite 
Drehteil, wobei ein der beiden Kupplungselemente auf eine 
Schragflanke auflauft, 

[0011] Fig. 4 ebenfalls eine Cliche Schnittdarstellung, 
wobei der Schieber in die Entkupplungsstellung zurtickver- 
lagert ist und den Kupplungselementen bei Drehung des er- 
sten Drehteils die Ruckverlagerung entgegen Federkraft er- 

moglicht, 

[0012] Fig. 5 einen Langsschnitt durch einen SchlieBzy- 
linder gemaB der zweiten Ausfuhrungsform mit in die 
Kupplungsstellung vorgesteuertem Schieber und 
[0013] Fig. 6 eine Darstellung wie Fig. 5, jedoch bei riick- 
verlagertem Schieber und bei gegenUber dem zweiten Dreh- 
teil verlagerten ersten DrebteiL 
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[0014] Der dargcstellte SchlieBzylinder 1 ist als Ptofilzy- 
linder gestaltet. £r besitzt dn Zylindeigehause 2 mit einem 
miltleren Ausschnilt 3 zur Aufhahme eines SchlieBgliedes 
4. Dieses steht in standiger Kupplungsverbindung mit einem 
tiirinnenseitig angeordneten Knauf 5. Drehverbunden ist 
hierzu der Knauf 5 und das SchlieBglied 4 mit einem vom 
Zylindergehause 2 umfassten ersten Drehteil 6. Dieses greift 
in ein konzentrisch zu ihm angeordnetes, zweites Drehteil 7 
ein, welches drehfest mit einem AuBenknauf 8 gekuppelt ist. 
Letzterer kann beispielsweise die Batterien dner Stromver- 
soigung beinhalten. Der tiirinnenseitige Knauf 5 ist dazu 
herangezogen, dne nicht veranschaulichte elektronische 
Zutrittskontrollschaltung aufzunehmen. Durch diese wird 
ein von der TiirauBenseite her eingegebenes Signal gelesen. 
Bei von der Zutrittskontrollschaltung richtig ericanntem Si- 
gnal erfolgt eine elektromagnetische, nicht naher veran- 
schaulichte Verlagerung eines Steuergliedes 9, welches ge- 
maB der ersten Ausfuhrungsform nach den Fig. 1 bis 4 als 
roiationssymmetrischer Schieber gestaltet ist. Gefuhrt ist 
dieser in einer diehfest im ersten Drehteil 6 angeordneten 
Innenhulse 10. 

[0015] Das erste Drehteil 6 mit Innenhulse 10 besitzt in 
diametraler Gegenubeilage zwei abgestuft gestaltete Boh- 
rungen 11 zur Aufnahme je eines abgestuft gestalteten 
Kupplungselementes 12, welcher als in radialer Auswarts- 
richtung abgefederter Stift gestaltet ist. Im Einzelnen setzt 
sich jeder Kupplungsstift 12 aus einem durch messergroBe- 
ren Kopf 12' und einem stufenformig abgesetzten Schaft 12" 
zusammen. Auf letzterem sitzt eine Druckfeder 13, die den 
Kupplungsstift 12 in radialer Auswartsrichtung belastet. 
Eine Abstutzung findet der gerundet gestaltete Kopf 12' an 
dem Boden 14 einer KupplungsofFnung 15 des zweiten 
Drehteils 7. In der Abstiitzstellung ragt das innere Ende des 
Schaftes 12" in die Innenhulse 10 hinein, vergleiche Fig. 2. 
Es sind beim Ausftihrungsbeispiel vier solcher Kupplungs- 
offnungen 15 in gleicher Umfangsverteilung vorgesehen. 
Einander benachbarte Kupplungsoffnungen 15 gehen iiber 
Schragflanken 16 in eine Dachfirstlinie 17 iiber, welche bis 
zur Mantelflache des ersten Drehteiles 6 reicht und demge- 
maB diesem eine Radialabstiitzung bringt. Wie insbesondere 
Fig, 4 veranschauhcht, liegen sich im Wesentlichen diame- 
tral gegenuberUegende Dachfirstlinien 17 geringfugig in 
Umfangsrichtung versetzt zu den in der Diametralen D-D 
angeordneten Kupplungselementen 12. Dies wird dadurch 
deutlich, dass das eine schrag abwarts gerichtete Kupp- 
lungselement 12 auf der Dachfirstlinie 17 aufsetzt, wahrend 
das gegeniiberliegende Kupplungselement 12 die zuge- 
kehrte Schragflanke 16 beaufschlagt. 
[0016] Da die Umfangslange der Kupplungsoffnungen 15 
groBer ist als die Umfangsweite der Kupplungselemente 12, 
besteht gemaB Fig, 2 ein Drehspiel der Ehrehtdle 6, 7 in bei- 
den Richtungen zueinander. 
[0017] Es stellt sich folgende )A^kungsweise ein: 
[0018] Vom Tiirinneren her ist mittels des Knaufes 5 je- 
derzeit eine Betatigung des SchlieBgliedes 4 mdglich. Bei 
einer solchen Verlagerung dreht das erste Drehteil 6 relativ 
zum zweiten Drehteil 7, Dieser Zustand ist in Fig. 4 veran- 
schaulicht. Das Steueiglied 9 bzw. der Schieber beHndet 
sich in einer zuriickverlagerten Position und ragt nicht in 
den Bereich zwischen den einander zugekehrten Enden der 
Kupplungselemente 12. Wird nun das Drehteil 6 gcdreht, so 
fuhrt dies zu einem Auflaufen der Kupplungselemente 12 
auf die entsprechenden Schragflanken 16. GemaB Fig. 4 
liegt der Fall vor, wo der eine Kupplungsstift 12 die Dach- 
firstlinie 17 erklonnen hat, wahrend der gegenuberliegende 
Kupplungsstift 12 noch an einer Schragflanke 16 anliegt. 
Das bedeutet, dass die Kupplungsstifte 12 nacheinander in 
Mrkung treten und demgemaB das hierbei aufgebrachte 
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[0019] Erfolgt dagegen eine SchlieBbetatigung von der 
TurauBensdle 8, so ist ohne Zugangsberechtigung lediglich 
der AuBenknauf 8 drehbar und mit ihm das zwdte Drehteil 2 
5 in Bezug auf das erste Drehteil 6. Es findet dann lediglich 
eine Ausweichbewegung der Kupplungselemente statt, ohne 
eine Kupplungsverbindung zum ersten Drehteil 6 und damit 
zum SchUeBglied 4 herzustellen. 

[0020] Vielmehr verlangt die Mitnahme des SchlieBglie- 

10 des 4 die Eingabe dnes Signals, beispielsweise mittels eines 
elektronischen Senders etc, Wird die SchlieBberechtigung 
von der elektronischen Zutrittskontrollschaltung erkannt, so 
fiihrt dieses zu einer Verlagerung des rotationssymmetrisch 
gestalteten Schiebers 9 in die Position gemaB Fig. 2 und 3. 

15 Da, wie Fig, 3 veranschaulicht, keine Ausweichverlagerung 
der Kupplungselemente 12 aufgrund der dann vorliegenden 
Hinterstiitzung vorliegt, konnen sich die Kupplungsele- 
mente 12 nach Durchlaufen des Drehspiels nur geringfugig 
in radialer Einwartsrichtung verlagem, um dann anschlie- 

20 Bend iiber die Schragflanken 16 eine Mitnahmewirkung zu 
erzeugen. Das erste und zwdte Drehteil 6, 7 sind somit mit- 
einander gekuppelt und damit wird auch die Drehverlage- 
rung des AuBenknaufes 8 auf das SchlieBglied 4 iibertragen. 
[0021] GemaB d^ in Fig. 5 und 6 dargestellten zweiten 

25 Ausfuhrungsform tragen gieiche Bauteile gleiche Bezugs- 
ziffem. Das zweite Drehteil 7 besitzt ebenfalls in Umfangs- 
richtung unmittelbar nebeneinanderliegende, in einer Dach- 
firstlinie 17 aneinanderstoBende Flanken. Beziiglich dersel- 
ben handelt es sich um die Enden der Kupplungsoffnungen 

30 18, welche ihrerseits einen sichelformigen Querschnitt ha- 
ben. Beim Ausfuhrungsbeispiel sind acht solcher Kupp- 
lungsoffnungen 18 vorgesehen derart, dass jeweils zwei 
Kupplungsoffnungen 18 sich in einer Diametralen gegen- 
iib^Iiegen. Die durch die Kupplungsoffnungen 18 gebilde- 

35 ten Dachfirstlinien 17 ragen bis zum AuBenumfang des er- 
sten Drehteils 6. Dieses kann ebenfalls, wie bei der ersten 
Ausfuhrungsform, mit dem SchlieBglied 4 in stSndiger 
Kupplungsverbindung stehen. Das erste Drehteil 6 ist hiil- 
senfbrmig gestaltet und besitzt eine Diametralbohrung 19 

40 zur Aufhahme von in der Diametralen angeordneten Kupp- 
lungselementen 20. Dieselben sind als Kugeln gestaltet, wo- 
bei der Kugehradiaus dem Radius der sicheliormigen Kupp- 
lungsoffnungen 18 entspricht. 

[0022] Zwischen den kugelformigen Kupplungselemen- 

45 ten 20 ist ein in der Drehachse der Drehteile 6, 7 axial verla- 
gerbarer Schieber 21 gefuhrt. Das zwischen die Kupplungs- 
elemente 20 dnsteuerbare Ende des Schiebers 21 kann, wie 
Fig. 6 veranschaulicht, sich in dnem Dachfirst treSende 
Schragflanken 22 ausbilden, die mit zur Aussteuerung der 

50 Kugeln 20 in radialer Auswartsrichtung dienen. Die Dicke 
des Schiebers 21 ist so groB gewahlt, dass in eingesteuertem 
Zustand die radial auswartsverlagerten kugelformigen 
Kupplungselemente 20 vollstandig in die ihnen gegeniiber- 
liegenden Kupplungsoffnungen 18 eingetrcten sind. 

55 [0023] Im Gegensatz zur ersten Ausgestaltung konnen 
sich die Kugeln 20, da sie nicht federbeaufschlagt sind, bei 
enticuppeltem Schieber 21 radial einwarts verlagem, wobei 
sich beispielsweise die Stellung gemaB Fig. 6 einstellt Das 
erste Drehteil 6 ist standig mit dem SchlieBglied verbunden, 

60 wahrend das zweite Drehteil 7 bei der Drehverlagerung des 
AuBenknaufes leer zum inneren Drehteil 6 dreht. 
[0024] Um den SchlieBzylinder vom TQraufieren scblie- 
Ben zu konnen, muss von der TtirauBenseite wiederum das 
vorschriftsmaBige Eintrittssignal eingegeben werden. Die- 

65 ses fuhrt nach Erkennen zu einer Verlagerung des Schiebers 
21 in die Kupplungsstellung, in welcher iiber die Schrag- 
flanken 22 und Kugelrundungen die Kupplungselemente 20 
in radiale Auswartsrichtung gedrangt werden. Die sichelf&r- 
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migen KuppluDgsoffnungen 18 bedingen dabei einen Zen- 
trierefFekt Nachdem die Kupplungselemente 20 ihre Kupp- 
lungsstellung einnehmen, kann auch mittels des Aufien- 
knaufes 8 uber das zweite und erste Drehteil eine Mitnahme 
des SchlieBgliedes 4 erfolgen. 5 
[0025] Alle offenbarten Merkmale sind (fur sicb) erfin- 
dungswesentlich. In die OfFenbarung der Anmeldung wird 
hiermit auch der OfiFenbarungsinhalt der zugehorigen/beige- 
fiigten Prioritatsunterlagen (Abschrift der \brannieldung) 
vollinhaltlich mit einbezogen, auch zu dem Zweck, Merk- 10 
male dieser Unterlagen in Anspruche vorliegender Anmel- 
dung mit aufzunehmen. 

Patentanspriiche 

15 

1. Kupplungsanordnung in einem SchlieBzylinder (1) 
zwischen einem ersten (6) und einem zweiten Drehteil 
(7), wobei dem ersten Drehteil (6) zugeordnete Kupp- 
lungselemente (12, 20) in einer Kupplungseingriffs- 
stellung in Kupplungsdffnungen (15, 18) des zweiten 20 
Drehteils (7) eingreifen und dort zufolge einer radialen 
Hinterstutzung durch ein von einer der gekuppelten 
Stellung entspiechenden ersten Betriebsstellung in eine 
der entkuppelten Stellung entspiechende zweite Be- 
triebsstellung vorlagerbares Steueiglied (9, 21) gehal- 2S 
ten sind, dadurch gekennzdchnet, dass das Steuer- 
glied (9, 21) ein in Achsrichtung der Drehteile (6, 7) 
verlagerbarer Schieber (9, 21) ist, wobei die Kupp- 
lungsofFnungen (15, 18) unter Ausbildung dachartig 
aneinanderstoBender Ranken (16) in Umfangsrichtung 30 
unmittelbar nebeneinander liegen. 

2. Kupplungsanordnung in einem SchlieBzylinder (1) 
zwischen einem ersten (6) und einem zweiten Drehteil 
(7)f wobei dem ersten Drehteil (6) zugeordnete Kupp- 
lungselemente (12) in dner Kupplungseingriffsstel- 35 
lung in Kupplungsdfihungen (15) eingreifen und dort 
zufolge einer radialen Hinterstutzung durch ein von ei- 
ner der gekuppelten Stellung entsprechenden ersten 
Betriebsstellung in eine der entkuppelten Stellung ent- 
sprechende zweite Betriebsstellung verlagerbares S teu- 40 
erglied (9) gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Steuerglied (9) ein in Achsrichtung der Drehteile 
(6, 7) verlagerbarer Schieber (9) ist, wobei die Kupp- 
lungselemente (12) in der entkuppelten Betriebsstel- 
lung zufolge radialer Federkraft in die KupplungsoflF- 45 
nungen (15) eintauchen und bei Drehmomentbeauf- 
schlagung zufolge einer Schragflankensteuerung radial 
ausweichbar sind. 

3. Kupplungsanordnung nach Anspruch 1 oder insbe- 
sondere danach, dadurch gekennzeichnet, dass der SO 
Schieber (21) die aus der EingrifFsstellung ausgetrete- 
nen Kupplungselemente (20) zufolge einer Keilwir- 
kung in die Kupplungsofifnungen (18) verdrangt. 

4. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 55 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzahl der 
Kupplungselemente (12, 20) kleiner ist als die Anzahl 
der Kupplungsdffnungen (15 bzw. 18). 

5. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 60 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsele- 
mente (12, 20) als Stifte oder Kugeln ausgebildet sind. 

6. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsoff- 6S 
nungen (18) einen sichelfbrmigen (Juerschnitl haben. 

7. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden AnsprCche oder insbesondere da- 



nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Umfangslange 
der Kupplungsoffnungen (15) groBer ist als die Um- 
fangsweite der Kupplungselemente (12). 

8. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass sich im Wesentli- 
chen diametral gegeniiberliegende Dachfirstlinien (17) 
geringfiigig in Umfangsrichtung versetzt zu den in der 
Diametralen (D-D) vorgesehenen Kupplungselemen- 
ten (12) angeordnet sind. 

9. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 
nach, gekennzeichnet durch einen rotationssymmetri- 
schen Schieber (21). 

10. Kupplungsanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsoff- 
nungen (15) einen konzentrisch zur Drehachse verlau- 
fenden Boden (14) haben. 
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